INSTALLATION INSTRUCTIONS

APRIL 2003
AVRIL 2003
ABRIL 2003

GUIDE D’INSTALLATION

INSTRUCCIONES DE INSTALACION

P.O. Box 7224, St Louis, MO 83177

FORM NUMBER
4408

Prnted i US.A.

/\ CAUTION: Proper service and
repair procedures are essential for
safe and reliable installation of chas-
sis parts, and require experience and
tools specially designed for the pur-
pose. These parts MUST be installed
by a qualified mechanic, otherwise
an unsafe vehicle and/or personal
injury could result.

A WARNING: Before attempting

to remove the stud from the steering
knuckle, make sure the stud of the
old ball joint was firmly seated in the
tapered hole of the steering knuckle. If
the ball joint was loose in the steering
knuckle, or if any out-of-roundness,
deformation, or damage is observed,
the STEERING KNUCKLE MUST
BE REPLACED. Failure to replace

a damaged or worn steering knuckie
may cause loss of steering ability
since the ball joint STUD MAY
BREAK and cause the wheel to
separate from the vehicle.

1. Raise the vehicle high enough
to provide working space, and
place a support under the lower
control arm. -With vehicle firmly
supported, remove the wheel
and tire.

2. Remove the cotter pin, nut lock,
spring washer, hub nut, and hub
washer.

3. Remove caliper, support with
a wire hook, and remove rotor.
Be careful not to damage the
hydraulic hose.

4. Remove the ABS wheel speed
sensor, if equipped.

5. Remove the bolts holding the

ATTENTION: Des opérations

entretien et de réparation appropriées
sont indispensables a l'installation
sécuritaire et fiable de piéces de
chéssis; elles nécessitent de I'expéri-
ence et des outils spécialement
concus a cette fin. La pose de ces
pieces DOIT étre effectuée par un
mécanicien qualifié, sinon le véhicule
pourrait ne pas étre sécuritaire et/ou
des blessures corporelles pourraient
en résutter.

/\ MISE EN GARDE: Avant de
commencer a enlever le goujon du
porte-fusée de direction, bien s’assurer
que le goujon du vieux joint a rotule
s'ajustait solidement en place dans
le trou conique du porte-fusée. Si le
joint a rotule était lache dans le porte-
fusée de direction, ou si une ovalisa-
tion, deéformation ou dégradation est
observée, le PORTE-FUSEE DE
DIRECTION DOIT ETRE
REMPLACE. Toute négligence a
remplacer un porte-fusée de direc-
tion endommageé ou usé peut causer
une perte d'efficacité de conduite
puisque le GOUJON DU JOINT
POURRAIT CASSER et entrainer la
seéparation de la roue du véhicule.

1. Lever le véhicule suffisamment
pour offrir un espace de travail et
placer un support sous le bras
inférieur de suspension. Quand
le véhicule est solidement sup-
porté, enlever 'ensemble roue.

2. Enlever la goupille fendue, le
frein d'écrou, la rondelle élastique,
'écrou de moyeu et la rondeile
de moyeu.

3. Enlever I'étrier, le supporter a
l'aide d’un support de fil métal-
lique et enlever le disque. Attention
de ne pas endommager le boyau
hydraulique.

PRECAUCION: E! Servicio y pro-
cedimiento de reparacion apropiados
son esenciales para una instalacion
segura y confiable de las piezas de un
chasis, y se requiere de experiencia y
herramientas especialmente disefada
para dicho propésito. La instalacién de
estas piezas TIENE QUE SER efectu-
ada por un mecénico calificado, de
acuerdo con el Manual de Servicio de
lo contrario el resultado pudiera resultar
en un vehiculo inseguro cuya operacion
podria causar lesicnes personales.

/\ ADVERTENCIA: *~tes -
er a la remoci”

de la direc

de la -

estac

ual der .

articulacic

munén de la

alguna deformacius.

de redondez)o si obsen

EL MUNON DE LA DIREC. ...

QUE SER REEMPLAZADO. Si us:
fallara en reemplazar un munén de .
direccién danado o ya gastado, esto
podra causar perdida de la habilidad
direccional YA QUE EL PERNO SUJE-
TADOR VA A ROMPERSE causando
que se separe la rueda del vehiculo.

1. Levantar el vehiculo lo suficiente-
mente para que tenga espacio
suficiente para trabajar, y sosten-
galo de debajo del brazo de controf
inferior o bajo. Con el vehiculo
firmemente sostenido remover fa
rueda y sus componentes

2. Remover la cufa, la tuerca de blo-
queo la arandela de resorte, y la
arandela de la copa.

3. Remover el calibrador y sostener con
un gancho de alambre, y remover
el rotador tenga cuidado no vaya a
danar la manguera hidraulica.

4. Remover la Rueda del Sensor de
Velocidad (ABS) si etuviera esta
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/\ WARNING: If any d

10.

hub bearing and remove$he hub
bearing from the axle drrgeshaft
and the kitckle. Suppo# the
dnveshafé%t the outer % joint,
to preverif damage to the inner
CV jointg SR
; he cotter pin aﬁd slot-

_': ith a jack to g &t the knuck-
gund the ball jojht stud or to

drivi shaft.
a punch (or
mg¥, unlock the |

that all of the staﬁng is bent
g6 that the ball 10%1’( can be %
pressed out (SEé FIGURE g)

s

R T

itdble press-tool.
Examine the ball jgnt contact
area of the control arm and make
sure it is clean andfree of cracks.
cks or other
damage is found, thb control arm
must be replaced. Fallure to
replace a cracked oz damaged
control arm may cause loss of
steering ability or cause the wheel
to separate from the vehicle.
Clean steering knuckle ‘}aper
hole thoroughly. Insert the new
ball joint stud into the sieering
knuckle by hand and check the
fit. The stud should seat firmly

4. Démonter le capteur antiblocage

d’ABS de roues si équipé.

5. Démonter les boulons qui
retiennent le raulement de
moyeu puis le roulement de
moyeu de l'arbre de transmission
de 'essieu ainsi que le joint
d’articulation. Supporter 'arbre
de transmission au joint
homocinétique externe afin de
prévenir tout dommage au joint
homocinétique interne.

6. Enlever la goupille fendue et
I'écrou crénelé du goujon du joint
a rotule inférieur et séparer la
partie conique dg joint d’articulation.

7. Remonter le joint d'articulation
hors d’atteinte ét supportez-le. Il
peut étre nécegsaire de lever le
bras inférieur dé suspension a
F'aide d’un cric: iﬂn de placer le
joint d’ amcuiat;@n sur le goujon
du joint a rotul@ou pour séparer
la partie conique du joint a rotule
supérieur et/ou pour enlever
arbre de transmission.

8. A Paide d’'un poingon (ou chasse-
cone) et d’'un marteau, déver-
rouiller le joint & rotule inférieur
du bras intérieur de suspension
en rephant les pattes du rebord.
Bien s’assurer-gtie toutes les
pattes sont repliées vers
Fintérieur afin'que le joint a rotule
puisse étre pressé a Fextérieur
(VOIR FIGURE 1)

FIGURE 1

9. Presser le joint a rotule inférieur
hors du bras de suspension a
{aide de I'outillage a pression
approprié. Vérifier 'état des zones
de contact du joint & rotule sur le
bras de suspension et s’assurer
qu'il est propre et sans fissure.

/\ AVERTISSEMENT: Si ony

trouve des fissures ou autres
dommages, le bras de suspen-
sion doit étre remplacé. Si le
remplacement d'un bras de sus-
pension fissuré ou endommagé

equipado con esta.

5. Remover los tornillos que sujetan
la balinera de la copa y remover la
balinera de la copa de la barra de
conduccion y del nudillo. Sujetar la
barra de conduccién de la parte
inferior para prevenir dano en la
Aiticulacién CV Interior.

6. Remover la cuna de bloqueo vy la
tuerca y la tuerca ranurada del
torillo o montante de la articu-
lacion de redonday separar el
Aconamiento del nudillo.

7. Remover el nudillp fuera del paso
y sostengalo. Pudiera ser necesario
levantar el brazo de control bajo
con un “ Gato” para traer el nudilio
alrededor del mortante o torinllo
de la articulaciényedonda o para
separar el Aconamiento (apertura
aconada o gradual} de la articulacion
redonda o la barra de conduccién.

8. Con un punzén rétdondo y un
martitlo desasegurar la articulacién
redonda baja del brazo de control
doblando los bordes empalados.
Asegurese que todos los bordes
empalados o arrumados sean
doblados hacia adentro de forma
que la articulacién redonda pueda
ser presionada hacia fuera (VER
FIGURA 1).

FIGURA 1

9. Presnona{ la articulacién redonda
baja hacia fuera del brazo de
control usando una herramienta
apropiada. Examinar el drea de
contactode la articulacion del
brazo de' control y asegurarse que
este esté limpio y libre de grietas.
ADVERTENCIA: Si se encontraran
grietas o cualquier otro tipo de
dafio, el brazo de control tiene que
ser reemiplazado. Si se fallara en
reemplazar este brazo de control
agrietado podria causar la perdida
de 1a habilidad direccional o causar
igualmente que se desprenda la
rueda separandose del vehiculo.

10. Limpiar el orificio aconado (orificio
gradual) del muidn o nudillo direc-
cional detenidamente. Insertar el
nuevo tornillo o montante dentro
del nudiifo o mufdn direccional a
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without rocking. Only the threads
should extend through steering
knuckle. If the parts do not meet
these requirements, either the
steering knuckle is worn and
needs replacement, or the
incorrect parts are being used.

11. After verifying that the control

12.

13.

14.
15.

arm and spindle are usable, pro-
ceed with the installation as follows:
Position new ball joint to be
pressed in so that the grease
fitting hole faces the front of the
vehicle (SEE FIGURE 2). Press
the bali joint squarely into the
arm until shoulder seats firmly
against the control arm. Never
use a hammer to drive ball joint
into control arm.

FIGURE 2

Install snap ring into groove on
ball joint.

Position the new dust boot over
the stud of the ball joint. If the
dust boot has the words
“MOUNT INBOARD” or has a
grease relief at the stud opening,
position so these are facing
directly away from the wheel
assembly. Press the new dust
boot onto the new ball joint hous-
ing using a suitable press tool.
Install the grease fitting.

Insert the stud of the new ball
joint through the tapered hole of
the knuckle, install the new slot-
ted nut supplied and torque to
135 ft. Ibs. (166 Nm). Locate cot-
ter pin hole in stud and then con-
tinue to tighten the nut to the first
available slot in nut lines up with
hole in stud. NEVER BACK OFF
THE SLOTTED NUTTO

10.

1.

12.

13.

n'est pas effectus, il peut entrainer
une perte d’efficacité de conduite
ou entrainer la séparation de la
roue du véhicule.

Nettoyer parfaitement le trou
conique. Insérer manuetlement le
nouveau goujon du joint a rotule
dans le porte-fusée de direction
et vérifier 'ajustement. Le goujon
devrait s’asseoir solidement sans
aucun balancement. Seuls les
filets devraient dépasser du porte-
fusée de direction. Si les piéces
ne sont pas conformes a ces
critéres, cela sighifie que le porte-
fusée de direction est usé et doit
étre remplacé ou alors les piéces
utilisées ne sont pas les bonnes.
Aprés s'étre assuré que le bras
de suspension et la fusée sont
en bon état, procéder a l'installa-
tion comme suit: Placer le nouveau
joint a rotule prét a étre pressé
de telle sorte que le trou du
graisseur soit placé face a
Favant du véhicule (VOIR
FIGURE 2). Presser le joint a
rotule carrément dans le bras de
suspension jusqu’a ce que
I'épaulement s’ajuste solidement
dans le bras de suspension. Ne
jamais se servir d'un marteau
pour asseoir un joint a rotule
dans un bras de suspension.

FIGURE 2

Poser une bague de retenue
dans la rainure du joint a rotule.
Placer le nouveau pare-poussiere
sur le goujon du joint a rotule. Si
le pare-poussiére porte les mots
“MOUNT INBOARD” ou est
équipé d'un trop plein de graisse
a l'ouverture du goujon, placer
de telle sorte gu'ils soient en
direction opposée a 'ensemble
roue. Presser le nouveau pare-
poussiére par dessus le boitier
du nouveau joint a rotule a 'aide
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11,

12.

13.

14.

15.

mano y verificar que case bien. El
tornillo debera gquedar firmemente
sentado sin ningun juego. Solamente
las estrias del tornillo montante
deberan asomarse a través del
nudiflo o0 mufién direccional. Si
estas piezas no cumplen con
estos requisitos quiere decir que:
0 el muidn direccional esta gasta-
do y necesita ser reemplazado

0 gue s€ estan usando repuestos
0 piezas incorrectas.

Después de verificar que el brazo
de control y el eje 0 mandril
pueden ser usados nuevamente,
proceda con la instalacién de la
siguiente manera: Colocar la
nueva articulacion redonda que
sera presionada hacia dentro de
forma que la engrasadera o los ori-
ficios para el engrasado queden
apuntando hacia el frente del
vehiculo (VER FIGURA 2). Oprimir
la articulacién redonda dentro del
brazo hasta que el hombrillo o
reborde quede firmemente asenta-
do en contra el brazo de control.
Nunca usar un martillo para meter
la articulacién redonda dentro del
brazo de control.

| FIGURA 2

Instalar el anillo de presién sobre las
estrias de la articulacion redonda.
Instalar la nueva bta de proteccién
contra el poivo sobre el tornillo o
montante de la articulacion redonda.
Si la bota tiene las letras “MON-
TAR INBOARD” o tiene un libera-
dor de grasa en la apertura del
tornillo, colocarla de forma que
quede montada en direccién con-
traria del ensamblaje de la rueda.
Colocar a presion la nueva bota
de proteccién de polvo dentro del
“housing” de la articulacién redon-
da usando una herramienta
apropiada para ejercer presion.
Instalar las canaletas para el
engrase (engrasaderas).

Insertar el tornillo de la nueva
articulacidn redonda a través del
orificio acenado ou orificio gradual
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ACHIEVE ALIGNMENT WITH
THE HOLE IN THE STUD.
Always continue tightening to
next available slot. Install and
spread cotter pin.

16. Install the driveshaft (if removed)
and connect the upper ball joint
stud (if removed). Torque the
slotted nut of the upper ball joint
to 60 ft. Ibs. (81 Nm). Tighten
additionally if needed as stated
-above to align the slot with the
cotter pin hole in the stud.

17. Install the hub bearing into the
knuckle and torque the bolts to
123 ft. Ibs. (166 Nmj.

18. Install the ABS wheel speed sen-
sor (if removed).

19. Install the hub washer and hub
nut. Apply the brakes and torque
the hub nut to 180 f. Ibs. (244 Nm).

20. Install the spring washer, nut lock
and cotter pin.

21. Install the wheel and tire and
torque the lug nuts to 85-115 ft.
Ibs. (115-157 Nm). Lower the
vehicle to the flocr.

22. Align the front end of the vehicle
to specifications. A check of the
wheel balance is recommended.

NOTE: The parts in this kit are
designed to replace the worn or non-
functioning original equipment parts
in the vehicle as produced by the car
factory. These parts are not designed
for instaliation on vehicles where the
suspension and/or steering systems
have been modified for racing,
competition, or any othier purpose.

d’'un outil & pression approprié.

14. Poser le graisseur.

15. Insérer le goujon du nouveau
joint a rotule dans le trou conique
du joint d’articulation, poser le
nouvel écrou crénelé fourni et
serrer au couple de 135 Ib-pi
(166 Nm). Localiser le trou de la
goupille fendue dans le goujon et
continuer a serrer I'écrou jusqu'a
ce que la premiere fente dispo-
nible de I'écrou s'aligne avec le
trou du goujon. NE JAMAIS
DESSERRER LECROU
CRENELE POUR COMPLETER
L'ALIGNEMENT AVEC LE
TROU DU GOUJON. Toujours
continuer jusqu’a la prochaine
fente disponible. Poser les
goupilles fendues.

16. Installer I'arbre de transmission
(si enlevé) et raccorder le goujon
du joint a rotule (si enlevé).
Serrer 'écrou crénelé du joint a
rotule supérieur au couple de 60
Ib-pi (81 Nm). Serrer davantage
si nécessaire tel qu'indiqué ci-
dessus afin d'aligner la fente
avec le trou pour la goupille
fendue du goujon.

17. Poser le roulement de moyeu
dans le joint d'articulation et
serrer les boulons au couple de
123 Ib-pi (166 Nm).

18. Poser le capteur antiblocage
d’ABS de roue (si démonté).

19. Poser la rondelle de moyeu et
I'écrou de moyeu. Appliquer les
freins et serrer 'écrou de moyeu
a 180 Ib-pi (244 Nm).

20. Poser la rondelle élastique, le
frein d’écrou, et la goupille fendue.

21. Poser 'ensemble roue et serrer
I'écrou de roue au couple de 85 -
115 Ib-pi (115-157 Nm). Descendre
le véhicule au plancher.

22. Régler le parallélisme avant du
véhicule selon les spécifications.
Une vérification de P'équilibrage
des roues est recommandée.

NOTE: Les piéces de cet ensemble
sont congues pour remplacer les
piéces d’equipement d’'origine usées
ou qui ne fonctionnent pas sur le
véhicule tel qu'il a été fabriqué en
usine. Ces pieces ne sont pas
congues pour étre installées sur des
véhicules dont les systémes de
suspension et/ou de direction ont été
modifiés pour la course, la
compétition ou tout autre but.

del nudillo, instalar la nueva tuerca
estriada o ranurada (acanalada-
acastillada) provista y ejercer un
torque de 135 ft. ibs (166 Nm).
Localizar el orificio para la cuna en
el tornillo o montante y después
contintie ajustando la tuerca hasta
la siguiente ranura disponible
hasta alinear la cufa con el orificio
en el tornillo o montante. NUNCA
DEVOLVER O DESAPRETAR LA
TUERCA RANURADA PARA
OBTENER LA LINEACION CON
EL DRIFICIO DEL TORNILLO.
Continue siempre ajustando hasta
fa siguiente ranura disponible.
Instalar y extender las patas de

la cufa de bloqueo.

16. Instalar la barra de conduccién
(si estuviera removida) y conectar
el tornillo o montante de la articu-
lacidn alta (si estuviera removido).
Aplicar un torgue a la tuerca ranu-
rada de la articulacién redonda alta
(superior) de 60 ft. Ibs. (81 Nm).
Ajustar adicionatmente si fuera
necesario como fuera dicho anteri-
ormente para alinear el acanalado
con el orificio de la cufia en el
tornillo 0 montante.

17. Instalar la cobertura de la balinera
dentro del nudillo y apliquele un
torque a los tornillos de 123 ft. Ibs.
(166 Nm).

18. Instalar el sensor de Ia rueda de
velocidad ABS (si estuviera removidoy.

19. Instalar la arandela de la cobertura
de la balinera y la tuerca de la
cubierta. Aplicar los frenos y
aplique un torque a la tuerca de la
cubierta de 180 ft. Ibs (244 Nm).

20. Instala la arandela de resorte, tuer-
ca de ajuste y cufia de bolqueo.

21. Instalar la rueda y llanta y aplique
un torque a los pernos de 85-115
ft. Ibs. (115-157 Nm). Descienda el
veh:culo al piso.

22. Alinear el tren delantero del vehiculo
de acuerdo a especificiaciénes. Se
recomienda una verificacion del
balance de las ruedas.

NOTA: Las piezas de este juego estan
disefiadas para reemplazar las piezas
originales ya gastadas o averiadas en
mal estado de funcionamiento produci-
das por los fabricantes del vehiculo.
Estas piezas no estan disefiadas para
ser instaladas en vehiculos en los
cuales los sistemas de direccion o de
suspensién han sido modificados para
carreras 0 competencia, o cualquier
otro proposito
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