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2> MIEKKI PEDAt HAMULCA

O zjawisku miekkiego pedatu hamulca méwimy wtedy, gdy w trakcie hamo-
wania, podczas wywierania nacisku na pedat mamy wrazenie zbyt tatwe-
go wciskania pedatu w podfoge. Pedat jest bardziej miekki niz byé powinien,
a towarzyszy temu gorsza reakcja hamulcow. W efekcie, by uzyskac efekt
hamowania, musimy dziata¢ na pedat zbyt duza sita przy jednoczesnym nad-
miernym jego skoku.
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CO POWODUJE ZJAWISKO MIEKKIEGO PEDAtU HAMULCA

1 JAK MOZNA TO NAPRAWIC?

Wadliwe przewody hamulcowe moga powodowac wycieki ptynu hamulcowego oraz zjawiska puchniecia
przewoddw, co moze prowadzi¢ do pogorszonej reakcji hamulcow.

1. STARZENIE SIE

Przewody hamulcowe pracuja w réznych warunkach zewnetrznych, co z czasem moze prowadzi¢ do
pogorszenia sie efektywnosci ich dziatania lub pojawienia sie efektow starzenia.

Przew6d hamulcowy sktada sie z 3 elementéw: warstwy zewnetrznej wykonanej z wulkanizowanej
gumy, wewnetrznego oplotu, wykonanego ze wzmocnionych wtdkien sztucznych oraz z wewnetrznej
rury wykonanej z wulkanizowanej gumy.

@ Gumowa rura wewnetrzna

® Pierwsza warstwa oplotu ze wzmocnionych
T T wtékien
@ Druga warstwa oplotu ze wzmocnionych
wiokien

@ Warstwa zewnetrzna przewodu

PRZEWOD HAMULCOWY

Proces starzenia moze oddziatywac w rézny sposéb na rézne elementy przewodu zaptonowego.

> Warstwa zewnetrzna przewodu narazona jest na dziatanie ptynéw, gazéw i promieniowania
cieplnego. Ponadto, szczegdlnie w okresie zimowym, kiedy stosuje sie posypywanie
drog sola, intensywnie zachodzi starzenie sie przewodéw hamulcowych pod wptywem
warunkéw pogodowych.

> Wzmocnienie z wtdkien ulega zjawisku degradacji termicznej (lub cieplnemu uszkodzeniu).

> Rura wewnetrzna przewodu podlega zaréwno degradacji termicznej, jak i degradacji
wynikajacej z kontaktu z agresywnymi sktadnikami wchodzacymi w sktad ptynu
hamulcowego.

Wptyw wysokiej temperatury i kontakt z chemicznie aktywnymi sktadnikami jakiejkolwiek czesci
przewodu hamulcowego skutkuje jego pekaniem i rozwarstwianiem. Powoduje to utrudnienia w
przeptywie ptynu hamulcowego i w efekcie gorsze dziatanie hamulcow. >
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2. NIEPRAWIDLOWY MONTAZ
W trakcie montazu przew6d hamulcowy moze by¢ uszkodzony na wiele sposobow:
> Skrecenie

/-k./

> Silne zgiecie przewodu

> Zewnetrzny kontakt przewodu z ptynem, olejem mineralnym lub smarem

> Niewtasciwy moment dokrecajacy
Moment dokrecenia elementu metalowego powinien zawierac sie pomiedzy 13 i 20 Nm. Uszkodzenie lub
wycieki moga by¢ wynikiem zbyt niskiego lub zbyt duzego momentu dokrecenia.

> W trakcie montazu nalezy upewnic¢ sie, ze przewdd nie dotyka zadnych elementéw uktadu kierowniczego
lub hamulcowego. Utozenie przewodu hamulcowego moze by¢ rézne w chwili montazu, gdy pojazd jest na podno-
Sniku i r6zne, gdy pojazd jest postawiony na ziemi. Poniewaz moze wtedy dojs¢ do zmiany potozenia zawiesze-
nia zawsze nalezy przeprowadzi¢ powtérna kontrole utozenia przewoddw. Nalezy rowniez sprawdzic, czy nie
wystepuje jakis niedozwolony kontakt przewodow w trakcie skrecania kot w petnym zakresie, w obu kierunkach.

JAK UNIKNAé JEZDZENIA Z WADLIWYMI PRZEWODAMI
1. STARZENIE
> Sprawdzenie elastycznych przewoddéw hamulcowych powinno by¢ standardowa procedura podczas kazdej
naprawy i kontroli pojazdu. Przewody hamulcowe nie sg droga czescia, ale maja bardzo istotny wptyw na
bezpieczenstwo jazdy.
> Aby zapewni¢ maksymalna efektywnos¢ uktadu hamulcowego i méc zagwarantowac podstawowe warunki
bezpieczefstwa, elastyczne przewody zaptonowe powinny by¢ regularnie kontrolowane. Nalezy sprawdzi¢
przewody pod katem wystepowania wyciekéw, uszkodzenia powierzchni w wyniku przetarcia czy
przeciecia, a takze pod katem ogdlnego pogorszenia stanu technicznego.
> Niektérzy producenci pojazdéw zalecajg wymiane przewod6éw hamulcowych po przejechaniu 50 000 km,
a przynajmniej co 5 lat. Przede wszystkim jednak przewody powinny by¢ kontrolowane podczas kazdego
serwisu pojazdu.

2. MONTAZ
> Nalezy upewnic sie, czy podczas montazu przewody nie zostaty zgiete lub skrecone.
> Upewnic sie, ze podczas montazu zastosowano wtasciwy moment dokrecajacy.
> Upewnic sig, ze nie ma zadnego kontaktu pomiedzy przewodami a elementami zawieszenia, gdy pojazd
zostat juz postawiony na ziemi.

3. STOSUJ TYLKO DOBREJ JAKOSCI PRZEWODY HAMULCOWE, KTORE MOGA WYKAZAC SIE
NASTEPUJACYMI CECHAMI:

> Wysoka odpornos¢ na warunki atmosferyczne

> Wysoka odpornos¢ na nagte zmiany temperatur

> Dobra elastycznos¢ i odpornosé na przecigzenia dynamiczne

> Petna zgodnos¢ z rodzajem ptynu hamulcowego, zastosowanego w danym pojezdzie

> Niska przepuszczalnos¢ wilgoci

> Niska rozszerzalno$¢ pod wptywem cisnienia
Ferodo oferuje uniwersalny program wysokiej jakosci przewodéw hamulcowych. Struktura numeru referencyjnego
jest nastepujaca: FHY1234.
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