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WIBRACJE HAMULCOW NR 1

Wibracje odczuwane w trakcie hamowania na kole kierowniczym i przenoszone réwniez przez za-
wieszenie pojazdu nosza nazwe “judder”. Moga sie one pojawiac przy roznych cisnieniach w uktadzie
hamulcowym oraz przy réznych predkosciach hamowania. Natezenie wibracji moze zmienia¢ sie od
ledwie wyczuwalnych do bardzo silnych i mogg by¢ one odczuwane na dwa sposoby:

« uczucie pulsowania pedatu hamulca — niemal tak intensywne, jak w przypadku zadziatania uktadu ABS
- lub szarpniecia na boki kota kierownicy
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CO ZATEM POWODUJE WIBRACJE W TRAKCIE HAMOWANIA 1 JAK
MOZEMY TO NAPRAWIC?

PRZYPADEK 1:

BICIE PIASTY I/LUB TARCZY HAMULCOWEJ

Wibracje podczas hamowania moga powstawac¢ w wyniku nie-
prawidtowego montazu tarczy hamulcowej. Powoduje to zmiane
potozenia tarczy wzgledem piasty badz zacisku.

o Rysunek obok pokazuje przypadek niewspétosiowosci tarczy
hamulcowej i piasty kota.

nd B

Btad bicia pomiedzy
powierzchniami hamujacymi
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Nalezy sprawdzi¢ powierzchnie piasty kota pod wzgledem wystepowania korozji

DLACZEGO? Rdza lub inne zanieczyszczenia na powierzchni piasty powoduja, ze kontakt pomiedzy tarcza a piasta
jest nieprawidtowy.

ROZWIAZANIE: Zdjac tarcze hamulcowa i ostroznie oczysci¢ obie powierzchnie — zaréwno piasty kota, jak i tarczy
hamulcowej, usuwajac rdze lub inne zanieczyszczenia.

Nalezy sprawdzié, czy powierzchnia kontaktu piasty z tarcza nie zostata odksztatcona przez nadmiernie
silne dokrecenie

DLACZEGO? Zastosowanie zbyt duzych wartosci momentu do dokrecania srub pozycjonujacych prowadzi do po-
wstawania wibracji juz od pierwszych hamowan.

ROZWIAZANIE: Wymieni¢ tarcze hamulcowe, unikajac zastosowania zbyt duzego momentu dokrecajacego. Sruby
pozycjonujace stuzga jedynie do prawidtowego pozycjonowania tarczy hamulcowej.

Nalezy sprawdzi¢ piaste kota pod wzgledem odksztatcenia

DLACZEGO? Choc jest to rzadki przypadek, piasta kota moze ulec skrzywieniu. Zamocowanie tarczy do skrzywionej
piasty zawsze doprowadzi do wibracji podczas hamowania. Ten sam efekt pojawi sie w przypadku, gdy przed monta-
zem tarczy rdza nie zostanie usunieta z powierzchni piasty.

ROZWIAZANIE: Po zamontowaniu tarczy hamulcowej nalezy sprawdzi¢ bicie jej powierzchni przy pomocy czujnika
do pomiaru bicia. Jesli zmierzone bicie przekracza wartos¢ dopuszczalng nalezy zmieniac potozenie tarczy wzgledem
piasty kota (przez obrécenie jej o kat 90°) do momentu, az bicie osiagnie wartos¢ dopuszczalna. W przypadku, gdy nie
jest mozliwe osiagniecie dopuszczalnej wartosci tym sposobem nalezy przeprowadzi¢ naprawe piasty kota.

Nalezy sprawdzi¢ czy kota ze stop6w lekkich zostaty zamontowane prawidtowo

DLACZEGO? Obecnie czesta przyczyna bicia tarczy jest niewtasciwy montaz ,uniwersalnych felg” ze stopow lekkich.
Poniewaz te same kota sg montowane na réznych typach piast, stosuje sie specjalne dystansowe elementy dopasowu-
jace. W przypadku uszkodzenia lub zaginigcia takiego elementu, zamontowane koto nie moze by¢ usytuowane wobec
piasty prawidtowo.

ROZWIAZANIE: Aby sprawdzi¢, czy to wtasnie montaz kota powoduije bicie tarczy nalezy umiesci¢ przyrzad pomiarowy
do mierzenia bicia po drugiej stronie tarczy hamulcowej i dokonac pomiaru bicia. Bicie spowodowane dociagnieciem srub
mocujacych koto zostanie w takim przypadku wskazane przez przyrzad. W takim przypadku konieczna jest zmiana kota
— tylko jednego, jesli ono wtasnie zostato wykonane nieprawidtowo, lub wszystkich kot jesli problem nadal wystepuje.

PRZYPADEK 2: POWAZNE PRZEGRZANIE | ODKSZTALCENIE TARCZY

Kazde silne przegrzanie moze spowodowac odksztatcenia w materiale tarczy. Tego typu odksztatcenia zazwyczaj
pojawiaja sie w réznych miejscach, rzadziej rownomiernie na catej powierzchni tarczy. Te przegrzane miejsca powodujg
pofalowanie materiatu na zewnetrznym obwodzie tarczy, co podczas obrotu tarczy powoduje powstawanie chwilo-
wego kontaktu pomiedzy tarcza a klockiem, w efekcie powodujac powstawanie wibracji.

Nalezy sprawdzic czy nie wystepuja objawy przecigzenia hamulcow
DLACZEGO? Przecigzenie hamulcow jest najczestsza przyczyna przegrzania. Tarcze sg zaprojektowane w ten spo-
sob, by jak najszybciej odprowadzac ciepto pomiedzy kolejnymi hamowaniami. Ale jesli hamulce sg uzywane intensyw-
nie w krotkich odstepach czasu — np. w czasie jazdy w warunkach wysokogdrskich — tarcze moga nie by¢ w stanie
odprowadzic catej energii cieplnej powstajacej w trakcie hamowania, co prowadzi do wzrostu temperatury i w efekcie
do przegrzania.

. ROZWIAZANIE: Btekitne plamy na powierzchni tarczy sa wyrazng oznaka przegrzania.

“'-.._" Tarcze na ktorych wystapity wyrazne btekitne obszary i/lub obszary o ciemniejszych kolorach nie sa juz w stanie pra-

h widtowo dziatac. W takim przypadku ZAWSZE nalezy wymieni¢ zaréwno tarcze, jak i klocki hamulcowe.

alezy sprawdzic jakos¢ klockow hamulcowych
ACZEGO? Klocki hamulcowe niskiej jakoSci moga bardzo szybko doprowadzic do przegrzania, gtownie podczas
zkiego hamowania. Nadmierne ciepto z klockéw hamulcowych moze spowodowac przegrzanie tarcz, powodujac

Uwaga: Prosimy zapoznac sie z nastepna broszura techniczna ,,Wibracje hamulcow Nr 2”
dla uzyskania dalszych informacji nt wibracji typu judder.
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