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REGULACJA HAMULCOW:
LUZ ROBOCZY

PRZEGRZANIE HAMULCOW

Hamulce moga sie przegrzewa¢ z wielu powoddw. Jednym z najczestszych powodéw i
jednoczesnie jednym z najtatwiej usuwanych problemow jest niewtasciwy luz roboczy pomiedzy
klockiem hamulcowym i tarcza.

Brak wtasciwego ustawienia luzu i brak jego regularnej kontroli moze spowodowaé problemy
dwojakiego rodzaju.
> W przypadku ustawienia zbyt duzego luzu mozemy spodziewac sie niskiej efektywnosci
hamowania, kiedy klocek nie moze wejs¢ w peten kontakt z tarcza dla uzyskania petnej sity tarcia.
> W przypadku ustawienia zbyt matego luzu, klocek i tarcza hamulcowa sa w ciggtym kontakcie.
Powoduje to wytworzenie sit tarcia na powierzchni styku, co skutkuje przegrzewaniem uktadu
hamulcowego. W wyniku tego dochodzi do ostabienia efektywnosci hamowania, powstawania
wibracji oraz hatasu, a nawet do trwatego uszkodzenia tarczy hamulcowej. Ten rodzaj
uszkodzenia powstaje, kiedy lokalne przegrzanie powoduje odksztatcenia plastyczne pewnego
obszaru tarczy w miejscu, gdzie zostat przekroczony punkt wytrzymatosci materiatu. W
trakcie stygniecia moze dochodzi¢ w tych obszarach tarczy hamulcowej do pekania materiatu.

SPRAWDZANIE LUZU

Sprawdzanie luzu roboczego powinno byé dokonywane regularnie. Poniewaz klocek i tarcza ulegaja
ciagtemu zuzyciu, luz roboczy nieustannie wzrasta. Wszystkie hamulce tarczowe sterowane
pneumatycznie sa wyposazane w samoregulator, ktéry samoczynnie reaguje w trakcie hamowania
na zuzywanie sie materiatu klocka i tarczy. Jednak mimo tego, powinno sie regularnie sprawdzac,
czy regulator realizuje wtasciwy skok drazka popychajacego.

Kiedy samoregulator zostat wtasciwie zamontowany, regulacja luzu nie wymaga juz recznego
ustawiania. Automatyczna regulacja luzu powinna by¢ sprawdzana przez mechanika za kazdym
razem, gdy przeprowadza sie wymiane klockéw lub gdy zauwazono podwyzszong temperature
pracy hamulcow. Jesli mozna stwierdzi¢, ze automatyczny reqgulator luzu wysunat sie ponad
dopuszczalng wartosé, oznacza to zazwyczaj, ze pojawity sie inne problemy zwigzane z
hamulcami, ktére powinny zosta¢ wykryte i poddane analizie.

Ponizej podajemy procedure kontroli uktadu samoregulacji hamulcoéw, a takze zamieszczamy
zalecane luzy robocze dla poszczegélnych systemdw hamulcowych. > >




.  FERODO

WSZYSTKO POD KONTROLA

PROCEDURA SPRAWDZANIA UKtADU SAMOREGULACJI HAMULCOW

> Upewnij sie, ze hamulce sa wytaczone, a pojazd jest unieruchomiony i nie moze sie przesunac.
> Zdja¢ koto.

> Wecisnij zestaw zacisku do wewnatrz po sworzniach prowadzacych. Odepchnij klocek wewnetrzny od
popychaczy i sprawdz zaréwno popychacze jak i ptytke tylng wewnetrznego klocka hamulcowego.

> Sprawdz luz roboczy pomiedzy popychaczami i ptytka tylng wewnetrznego klocka hamulcowego przy
pomocy szczelinomierza. Wartos¢ luzu powinna miescic sie w zakresie podanym w tabeli ponizej.

> Jesli wartos¢ luzu jest mniejsza lub wieksza niz podano w tabeli ponizej, nalezy kontynuowac nastepujaca
procedure.

> Ustawi€ luz roboczy na wartosé 2 mm.
> Nacisna¢ hamulec 50 razy.

> Sprawdz luz roboczy ponownie przy pomocy szczelinomierza, ktéry powinien zawierac sie w zakresie
podanym w tabeli ponizej.

> Jedli nadal luz roboczy jest mniejszy lub wiekszy niz podano w tabeli ponizej, caty element hamulcowy lub
tylko jego korpus powinien zosta¢ wymieniony zgodnie z zaleceniami producenta uktadu hamulcowego.

ZALECANE WARTOSCI LUZU ROBOCZEGO DLA POSZCZEGOLNYCH SYSTEMOW
HAMULCOWYCH

PRODUCENT TYP LUZ ROBOCZY (MM)
KNORR-BREMSE SN5000 0.6-1.1
SB6000 0.6-1.0
SN7000 0.6-1.1
SN7000 dla Scanii 0.5-1.0
SK7000 0.6-1.0
ARVINMERITOR D-Elsal 0.5-0.7
D3 0.6-0.8
D-Elsa2 0.6-0.8
HALDEX DB19 z 10 mm ptytka oporowa 0.6-0.9
DB19 z 6 mm ptytka oporowa 0.8-1.2
DB22LT 0.6-1.2
DB22 z 10 mm ptytka oporowa 0.6-0.9
DB22 z 6 mm ptytka oporowa 0.8-1.2
WABCO PAN17 0.6-0.9
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